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Abstract of DEI 01 1 5064 

The car safety system comprises a flat airbag 
(2) which is mounted in the folded state (3) 
along the top of the windscreen or back 
window. Tensioning cables (9, 10) hold the 
inflated bag in front of the pane. 
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Die folgenden Angoben sind den voiti Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Rechercheantrag genn. Paragraph 43 Abs. 1 Satz PatG ist gestellt 
(g) Stcherheitsejnrichtung fiir die Insassen eines Kraftfahrzeugs 

@ Die Erfindung betrlfft eine SIcherheltseinnchtung (1) i 
fur die Insassen eines Kraftfahrzeugs mit einem Schet- 
benairbag (2), der im nicht aktivierten Grundzustand (3) 
zusammengefattet an oder entlang einer Seite einer 
Frontschelbe (7) und/oder einer Heckscheibe angeordnet 
ist. Ferner waist die Siclierheitseinrichtung Fuhrungs- 
und Abspannmittel {9, 10) auf, mit denen der Scheibena- 
irbag (2) im Verlatif der Entfaltung gezielt und gefuhrt in 
seine Gebrauchspositlon (19) im Fahrzeuginnenraum vor 
der Frontscheibe {7) und/oder vor der Heckscheibe uber- 
fuhrbar ist und mit denen der Scheibenairbag (2) in der 
Qebrauchsposftion (19) gespannt vor der Frontscheibe (2) 
und/oder der Heckscheibe gehalten ist 
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[0001] Die Erfindung betrilTt einc Sicherheilseinrichtung 
fur die Insassen cines Kraftfahrzeugs nach dem Oberbegriff 
des Anspruchs 1, 

[0002] Sichcrheitseinrichtungen fiir die Insassen eines 
Kraftfahrzeugs, die einen odcr mehrere Airbags aufweisen, 
sind hinlanglich bekannL So ist aus der DE 299 16 526 Ul 
eine Sicherheitseinrichlung fur die Insassen eines Kraftfahr- 
zeugs bekannt, die einen ersten Airbag als Thoraxairbag 
zum Schutz des Thoraxbereidis eines Fahrzeuginsassen auf- 
weist Zur Abstutzung dieses Thoraxairbags ist ein zweiter 
Airbag als Scheibenairbag vorgesehen, der sich ini enifalle- 
ten Zustand zumindest teiiweise Uber die Windschurz- 
scheibe des Kraftfahrzeugs erslrecki, Der Scheibenairbag ist 
hier im nichl aktivierten Grundziistand im Bereich des 
Dachhimmels des Fahrzeugs unlergebracht wahrend der 
Thoraxairbag im nicht aktivierten Grundzustand zusam- 
mengefaltet in einer Armaturentafel oder in einem Lenkrad- 
bereich des Kraftfahrzeugs untergebracht ist Der Schei- 
benairbag erstreckt sich dabei im wesenilichen uber die ge- 
sainte Breite der Windschutzscheibe und stiitzi sich ini cnt- 
falteten Zustand an der Windschutzscheibe ab» 
[0003] Mit einer derartigen Airhaganordnung soli vor aU 
lem erreicht werden, dass der Scheibenairbag den Thora- 
xairbag wahrend des Unfalls in einer vorbeslininiten Posi- 
tion halt. Anstelle eines einzigen konventionellen Thora- 
xairbags sind hier soniit zwei Airbags hintereinander arige- 
ordnet, die durch zwei getrennte Gassirome aufblasbar sind. 
Dadurch lassL sich das Gasvolumen des Thoraxairbags er- 
heblich reduzieren, so dass das Aufblasen des Thoraxair- 
bags zwangslaufig wenigcr aggressiv erfolgen kann. Dies ist 
insbesondere dann von VorteiK wenn sich ein Fahrzeugin- 
sasse auBerhalb einer normalen Sitzposition, d. h. out-of-po- 
sition, befindet. Zudem konnen kostengtinstigere Gasgene- 
ratoren eingesetzt werden und wird vorteiihaft die Aufblas- 
zeit im Vergleich zu herkommlichen groSvolumigen ein- 
kammrigcn Thoraxairbags vcrkurzL 

[0004] Nachteilig bei diesem Aufbau ist jedoch, dass es 
insbesondere bei einem Fahrzeugiiberschlag, einem soge- 40 
nannten Rollover-Unfall, zu einem Herausdriicken der 
Frontscheibe konmien kann, so dass hier dann der Schei- 
benairbag aufgrund der fehlenden Abstutzung von der 
Frontscheibe her leicht weggedriickt werden kann und somit 
seine Schulzfunktion ggf, nicht inehr gewahrleisiet isi. An- 
dererseits kann der Scheibenairbag in einem solchen Fall 
auch den Thoraxairbag nicht niehr abstutzen, so dass die 
beiden Airbags in unerwUnschter Weise weggedruckt wer- 
den konnen und ggf. ihre Schutzfunktion nichl mehr erfUlien 
konnen. Gegebenenfalls besteht sogar die Gefahr, dass Fahr- 
zeuginsassen durch den Fronlscheibenbereich herausge- 
schleuderl werden. Ein Schutz im Bereich der Heckscheibe, 
die bei einem RoIIover-Unfall ggf, ebenfalls herausgedruckt 
wird, ist hier nicht vorgesehen. 

[0005] Aufgabe der Erfindung ist es daher, eine Sicher- 
heilseinrichtung fiir die Insassen eines Kraftfahrzeugs zu 
schaffen, mit der insbesondere auch im Falle eines RoUover- 
Unfalls bei dem die Front- und/oder Heckscheibe aus dem 
Fahrzeug gedruckt wird, ein guter Insassenschulz im Fronl- 
scheiben- und/oder Heckscheibenbereich erreichbar ist. 
[0006] Diese Aufgabe wird geldsl mit den Merkmalen des 
Anspruchs 1. 

[0007] GemaB Anspruch 1 umfassi eine Sicherheitsein- 
richtung fUr die Insassen eines Kraftfahrzeugs einen Schei- 
benairbag, der ira nicht aktivierten Grundzustand zusam- 
mengefaltet an oder entlang einer Seite einer Frontscheibe 
und/oder einer Heckscheibe -angeordnet ist Femer weist 
diese Sicherheilseinrichtung FUhrungs- und Abspannmiitel 
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auf, mil dcncn der Scheibenairbag ini Vcdauf der Bntfallung 
gezielt und gefuhrt in seine Gcbrauchsposition im Fahrzeu- 
ginnenrauin vor der Frontscheibe und/oder vor der Heck- 
scheibe ubcrfUhrbar ist und mitdcnen der Scheibenairbag in 
der Gebrauchsposilion gespannl vor der Frontscheibe und/ 
Oder der Heckscheibe gehaltcn isU 

[0008] Vorteiihaft wird mit einem derartigen Aufbau der 
Sicherheilseinrichtung erreicht, dass selbst im Falle eines 
FahrzeugQberschlags als Rollover, bei dem die Heckscheibe 
und/oder die Frontscheibe herausgedruckt werden, aufgrund 
der FOhrungs- und Abspannmittel sichergestellt ist, dass der 
Scheibenairbag im entfalteten Zustand in seiner Gcbrauchs- 
position gehalten wird. Dadurch wird die Funktionssicher- 
heit der Sicherheitseinrichtung wesenllich erh5ht, da stets 
gewahrleisiet ist, dass der Bereich vor einer Frontscheibe 
und/oder vor einer Heckscheibe mit einem dort aufgespann- 
len und gehaltenen Scheibenairbag abgedeckt ist. \forteil- 
hafi kann mit einem derartigen Aufbau somit auch im Falle 
eines Herausdriickens der Windschutzscheibe und/oder 
Frontscheibe verhindert werden, dass der Scheibenairbag 
leicht weggedruckt werden kann und die Fahrzeuginsassen 
ggf. durch diesen Fronlscheibenbereich und/oder Heck- 
scheibenbereich herausgeschleuderl werden konnen. Da- 
durch kann die Gefahr der Reeintrachligung der Fahrzeugin- 
sassen erheblich reduziert werden. 

[0009] GemaB einer besonders bevorzugten Ausfuhrungs- 
form ist der Scheibenairbag im zusainmengefalteten Zu- 
stand im Bereich des oberen Dachrahmens als oberem 
Scheibenrahmenbereich, vorzugsweise im Bereich zwi- 
schen Dachhimmel und Fahrzeugstruktur, oder altemativ 
dazu im unteren Scheibenrahmenbereich angeordnet, wobei 
sich der Scheibenairbag in diesem zusanmiengefalteien Zu-. 
stand vorzugsweise uber die gesamtc Scheibenbreite er- 
streckt. 

[0010] Die Anordnung des zusammengefalteten Schei- 
benairbags im oberen Scheibenrahmenbereich als oberem 
Dachrahmen ist aufgrund der don gegebenen Einbausitua- 
tion aus konstruktionstcchnischcn Grundcn bcvorzugt. Bei 
dieser bevorzugten Ausfuhningsform entfaltet sich der 
Scheibenairbag von oben nach unlen entlang der Wind- 
schutzscheibe Oder der Heckscheibe. Die Unterbringung im 
unteren Scheibenrahmenbereich kann z. B. dann sinnvoll 
sein, wenn Fahrzeuge, wie z. B. Cabrios, kein festes Dach 
haben, so dass der Scheibenairbag beispielsweise im Anna- 
turenbrett untergebracht ist und sich bei der EnLfaltung von 
unten nach oben entlang der Wndschutzscheibe oder der 
Heckscheibe entfaltet. 

[0011] Gnindsatzlich ware auch eine Entfaltung von den 
A-Saulen oder C-SSuIen eines Kraftfahrzeugs her moglich, 
so dass sich der Scheibenairbag in Fahrzeugquerrichtung 
vor der Frontscheibe und/oder vor der Heckscheibe entfal- 
tet. Im Gegensatz zu den obigen beiden Ausfiihrungsformen 
ist hier ggf. die Unterbringung der Fiihrungs- und Abspann- 
mittel jedoch aufwendiger herzustellen, 
[0012] GemaB einer besonders bevorzugten Ausgesial- 
tung der Erfindung, bei der der Scheibenairbag ira nicht ak- 
dvierten Zustand zusammengefaltet im Bereich des oberen 
Dachrahmens oder zusammengefaltet im unteren Scheiben- 
rahmenbereich angeordnet ist, sind ttie Fiihrungs- und Ab- 
spannmittel durch im nicht aktivierten Zustand im seitlichen 
Scheibenrahmenbereich verlaufende Spannseile gebildet 
Jedes dieser Spannseile ist mit einem ersten freien Ende ira 
Ubergangsbereich zwischen seitlichem Rahmenbereich und 
oberen Dachrahmenbereich sowie mit einem zweiten freien 
Ende ira tTbergangsbereich zwischen seitUchem Scheiben- 
rahmenbereich und unterOTi Scheibenrahmenbereich je- 
weils an Anbindungsstellen festgelegt Der Scheibenairbag 
weist wenigstens an gegcnUberliegenden Eckbereichen am 
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im cntfallcicn Zustand freien Endc dcs Schcibenairbags cine 
Fuhrungsose auf, durch die das jcwcils zugeordnctc Spann- 
seil hindurchgefadclt ist, so dass iin FaJle der Aktivierung 
der Sicherheitseinrichtung der Schcibenairbag unter Fiih- 
rung der Spannseilc geziclt vor der Frontscheibe und/oder 5 
der Heckscheibe aufspannbar isl. Mit cincr dcrartigen kon- 
kreten Ausgestaltung der Fuhrungs- und AbspannmitLel 
wird eine besonders einfacb herzustellende und damit auch 
eine preiswerte Uberfiihrung des Scheibenairbags in die Ge- 
brauchsposition erziell. £in derartiger Aufbau ist zudein we- to 
nig st6ran(^lig, so dass mit diesem Aufbau ebenfalls eine 
sehr hohe Funktionssicherheil erzielbar ist. 
[0013] Grunds^tzlich konnen an den gegeniiberliegenden 
Scheibenairbagseitcn auch jeweils nichrere Fuhrungsosen 
ausgebildet und angeordnel sein, durch die die Spannseile IS 
dann hindurchgefadelt werden. 

[0014] Der Aufbau der FUhrungs- und Abspannmittel 
durch Spannseile ist hier in Verbindung mit einem Entfal- 
tungsvorgang vor der Frontscheibe und/oder der Heck- 
scheibe geschildert worden, der von oben nach unien bzw. 20 
von unten nach oben erfolgt. Im Falle einer eventuell vorge- 
sehcnen Querentfaltung des Scheibenairbags von einer der 
A-Saulen her waren die Spannseile dann entsprechend im 
unteren und oberen Scheibenrahmenbereich zu fiihren. 
[0015] GemaB einer weiteren bevorzugten Weiterbildung 25 
sind die Spannseile im nichl aktivierten Zustand hinter In- 
nenverkleidungsteilen angeordnet. Vorzugsweise sind an 
diesen Innenverkleidungsteiien Solibruchstellen vorgese- 
hen. Im aktivierten Zustand der Sicherheitseinrichtung k5n- 
nen die Spannseile dann unter Aufrei£en der Innenverklei- 30 
dungsteile, vorzugsweise unter AufreiBen an den Sollbruch* 
stellen, mit einem zwischen den Anbindungsstellen der 
Spannseile liegenden Bereich vom sich aufblasenden Air- 
bag in den Fahrzeuginnenrauin vor die Innenverkleidungs- 
teile gezogen werden. Damit wird ini nicht aktivierten Zu- 35 
stand der Sicherheitseinrichtung erreicht, dass die Spann- 
seile vom Fahrzeuginnenraum her unsichtbar hinter Innen- 
verkleidungsteiien angcoidnct sind, was fur den optischcn 
Gesamteindruck im Fahrzeuginnenraum wiinschenswert ist 
Zudeni kann mit einem derartigen Aufbau auf einfache 40 
Weise sichergestellt werden, dass im Falle einer Aktivierung 
der Sicherheitseinrichtung die Spannseile so zur N^rfiigung 
stehen, dass sich der Scheibenairbag ungehindert in seiner 
erfindungsgemaBen Art und Weise vor der Heckscheibe 
und/oder der Frontscheibe aufblasen und entfalten kann. 4S 
[0016] Die Spannseile sind dabei im entfalteten Zustand 
des Scheibenairbags straff gespannt, wobei die Spannseile 
im Grundzustand ggf. schlaff zusammengelegt hinter dem 
Inncnverkieidungsteil angeordnet sind, d. h. eine derartige 
Lange aufweisen, dass ein evlL nicht geradliniger Seilver- 50 
lauf im entfalteten Zustand des Scheibenairbags moglich ist. 
[0017] Der Scheibenairbag deckt dabei in der Gebrauchs- 
position in etwa den gesamten Frontscheiben- und/oder 
Heckscheibenbereich vorhangartig ab. Vorzugsweise weist 
der Scheibenairbag hierzu im entfalteten Zustand eine recht- 5S 
eckfbrmige oder trapezformige Gestalt auf. Damit ergibt 
sich eine flachige Abdeckung des gesamten Frontscheiben- 
Oder Heckscheibenbereichs mit einem besonders vorteilhaf- 
ten Schutz in diesem Bereich. Der Scheibenairbag kann da- 
bei vorzugsweise so eine Fonn aufweisen, dass gleichzeitig 60 
auch z. B. der A-SSulenbereich oder der C-Saulenbereicli in 
einem Fahrzeug mit vom Scheibenairbag abgedeckt ist, so 
dass sich auch ein vorteilhafler Aufprallschutz in diesem 
aufprallkritischen Bereich ergibt 

[0018] Je nach konkret gegebener Einbausituadon kann €5 
der Scheibenairbag wenigstens einen Abnaher aufweisen. 
Mit einem oder mehreren derartiger Abnaher kann erreicht 
werden, dass der Scheibenairbag in seiner aufgeblasenen 
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(jcbrauchsposilion prall gcfulli und straff und stramm ge- 
halten isl fur eine oplimale Riickhahefunktion. 
[0019] GeniaB einer besonders bevorzugten Ausfuhrungs- 
form der Erfindung ist die Sicherheilscinrichtung im Fron- 
dnsassenbereich angeordnel und der Scheibenairbag als 
Frontscheibcnairbag einer Frontscheibe zugeotdnet. Die Si- 
cherheitseinrichtung weist femer wenigstens einen Thora- 
xairbag fur den Fahrerbereich und/oder Beifahrerbereich 
auf, der zum Schutz des Thoraxbereichs vor dem Fahrer 
und/oder Beifahrer aufblasbar ist. Der Frontscheibcnairbag 
slUtzt im aktivierten Zustand der Sicherheitseinrichtung den 
wenigstens einen Thoraxairbag von der Frontscheibe her ge- 
sehen von hinten ab. Vorteilhaft wird hierbei erreicht, dass 
der Thoraxairbag in der vorbestimnUen Gebrauchsposition 
gehalten wird, so dass er seine optimale Schutzfunktion ent- 
fahen kann. Selbst fiir den Fall, das im Falle eines Rollovers 
die Frontscheibe herausgedriickt werden sollte« kann auf- 
gnind der Halterung des Scheibenairbags Uber die Fiih- 
rungs- und Abspannmittel im Frontscheibenbereich diese 
Abstutzfunktion welter gew^rleistet werden. Dadurch wird 
die Funklionssicherheit der erfindungsgemaBen Sicherheits- 
einrichtung nochraals wesendich zusatzlich erhoht. Dieser 
Scheibenairbag kann zudem einen Kontakt des Kopfes des 
Fahrzeuginsassen mit der WindschutTLscheibe verhindern, 
wobei die Anordnung der beiden Gassacke so aufeinander 
abgestiimnt werden kann, dass die Beschleunigungsmo- 
mente auf den Hals bei einem Unfall relativ gering gehalten 
werden, Dadurch kann unter Umstanden eine deutliche Re- 
duzierung der HalswLrbelsaulenbelastung erreicht werden. 
[0020] Der Scheibenairbag kann femer so ausgelegt sein« 
dass er sich im entfalteten Zustand bei nicht herausgedruck- 
ter Frontsciieibe zusatzlich an der Windschutzscheibe ab- 
stiltzt. Dadurch wird die Abstutzfunktion zum Tlioraxairbag 
hin nochnials wesentlich stabilisiert, so dass ein Aufprall ei- 
nes Fahrzeuginsassen bestmoglich abgefangen werden 
kann. 

[0021] Der Thoraxairbag kann dabei als Fahrerairbag in 
einem Lcnkrad, vorzugsweise einem Lcnkradnabcnbcrc»ch, 
untergebracht sein. Ini Falle eines als Beifahrerairbags aus- 
gebildeten Thoraxairbags kann dieser z. B. in einer Instni- 
tnententafei angeordnet sein. 

[0022] Jedem Airbag der Sicherheitseinrichtung ist femer 
ein Gasgenerator zugeordnet, der beispiels weise als Mehr- 
stufengasgenerator ausgebildet sein kann. Vorzugsweise ist 
der Gasgenerator benachbart zum zusamriiengeralteten Air- 
bag angeordnet. Alternati v dazu kann der Gasgenerator aber 
auch entfemt davon angeordnet sein und mit dem Airbag 
uber eine Gaslanze verbunden sein. 

[0023] Die Erfindung wird nachfolgend anhand einer 
Zeichnung naher erlautert. 
[0024] Es zeigen: 

[0025] Fig. 1 eine schemadsche Ausfiihrungsform einer 
beifaluerseitigen erfindungsgemaBen Sicherheitseinrich- 
tung, 

[0026] Fig. 2 eine schematische Ansicht eines Frontschei- 
benbereichs mil aktivierter Sicherheitseinrichtung vom Fon- 
dinsassenbereich aus, und 

[0027] Fig, 3 eine schematische Draufsicht von auBerhalb 
des Fahrzeugs auf die Darstellung gemaB Fig. 2. 
[0028] Mit Fig, 1 bis 3 sind jeweils unterschiedliche An- 
sichten einer erfindungsgemaBen Sicherheitseinrichtung 1 
dargestellt. Diese Sicherheitseinrichtung 1 umfasst einen 
Scheibenairbag, der in den Darstellungen der Fig. 1 bis 3 
beispielhafl als Frontscheibenairbag 2 ausgebildet ist, der 
wie dies insbesondere aus den Fig. 2 und 3 strichLierl darge- 
stellt ist, im nicht aktivierten Grundzustand 3 zusammenge- 
faltet im Bereich des oberen Dachrahmens 4 als oberem 
Scheibenrahmenbereich und hier im Bereich zwischen ei- 
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ncTTi Dachhimniel 5 und einer FahrzeugauBenhaut 6 als 
Pahrzcugstruklur angeordnei isl. Der Frontscheibenairbag 2 
crstreckt. sich im zusammengefalteten Zustand iiber die ge- 
samte Breite einer Frontschcibe 7. 

[0029] Dem Frontscheibenairbag 2 isl, iin Bercich des 
oberen Dachrahmens 4 femer ein Gasgenerator 8 zugeord- 
net, uber den ein Gassurom in den Frontscheibenairbag 2 
eingeblasen werden kann. 

10030] Die Sicherheitseinrichtung 1 umfasst femer 
Spannseile 9, 10 als FUhrungs- und Abspannmittel, die im 
nicht aktivierten Zustand, wic dies in den Darstellungen der 
Fig. 2 und 3 strichLiert eingezeichnet ist, im Bereich der A- 
Saulen 11, 12 als seitlichem Scheibenrahmenbereich verlau- 
fcn. Jedes dieser Spannseile 9, 10 ist mil einem freien Ende 
im tJbergangsbereich zwischen den A-Saulen 11, 12 und 
dem Bereich des oberen Dachrahmens 4 sowie mit einem 
zweiten freien Ende im tJbergangsbereich zwischen den A- 
Saulen 11, 12 und einem unteren Scheibenrahmenbereich 13 
jeweils an Anbindungsstellen 14, IS, 16, 17 festgelegt 
10031J Die Spannseile 9, 10 sind dabei im nicht aktivier- 
ten Zustand hinter Innenverkleidungsteilen der A-SSule 11, 
12 angeordnct, die vorzugsweise SoUbruchstellen aufwei- 
sen, was hier jedoch nicht. dargesteilt ist. 
[0032] Wie dies den Fig. 2 und 3 weiter entnommen wer- 
den kann, weist der Frontscheibenairbag 2 in den gegen- 
uberliegenden Eckbereichen am im entfalleten Zustand 
freien Ende des Frontscheibenairbags 2 jeweils eine FUh- 
rungsose 18, 25 auf, durch die das jeweils zugeordnete 
Spannseil 9, 10 hindurchgefadeli ist. 

[0033] Die Sicherheitseinrichtung 1 umfasst femer eine 
Sensorvorrichtung zur Erfassung einer Unfallsituaiion, die 
die Sicherfieitseinrichtung 1 nach dem Erfassen eines IJn- 
falls, wie z, B. eines Frontalaufpralls, akliviert. 
[0034] Im Falle der Aktivierung der Sicherheitseinrich- 
tung 1 wird mittels des Gasgenerators 8 Gas in den Front- 
scheibenairbag 2 eingeblasen, wodurch dieser vom oberen 
Dachrahmen 4 ausgehend endang der gleichzeiug durch 
. sscn Enlfaltungsdruck bzw. -cncrgic aus dem Inncnvcr- 
kleidungsteil gerissenen Spannseile 9, 10 gezielt nach unten 
zum unteren Scheibenrahmenbereich gefiihrt und dorl ge- 
spannt in der in den Fig* 2 und 3 dargestellten Gebrauchspo- 
sition 19 gehalten wird. 

[0035] Wie dies weiter aus den Fig. 2 und 3 ersichtlich ist, 
weist der Frontscheibenairbag 2 in seiner Gebrauchsposition 
19 eine Ausnehniung 27 ini Bereich eines Ruckspiegels 28 

auf. . 
[0036] In dieser Gebrauchsposiuon 19 ist der Frontschei- 
benairbag 2 somit im Bereich vor der Frontscheibe 7 aufge- 
spannt gehalten, selbst wenn im Falle eines Rollovers die 
Frontscheibe 7 aus dem Fahrzeug herausgedruckt werden 
sollte. 

[0037] Fur eine gute Spannung ist das Spannseil 9, 10 je- 
weils so dimensioniert, dass dieses in der Gebrauchsposition 
19 straff gespannt ist. 

[0038] Ebenfalls kann iiber Abnaher 20 am Frontschei- 
benairbag 2 erzielt warden, dass dieser im aufgeblasenen 
Zustand stabil und straff als Vorhang vor dem Frontschei- 
benbereich gehalten isl. 

[0039] GemaB einer besonders bevorzugten Ausgestal- 
tung der Erfindung umfasst die Sicherheitseinrichtung 1 zu- 
dem einen Thoraxairbag 21, derim in der Fig. 1 dargesteU- 
ten Beispiel im nicht aktivierten Grundzustand zusammen- 
gefaltet im Beifahrerbereich 23 in einer InstrumententafiBl 
22 angeordnet isL Im Falle der Aktivierung der Sicherheits- 
einrichtung 1 ist dieser Thoraxairbag 21 vor einem Beifah- 
rer 24 aufblasbar, wie dies in der Fig. 1 dargesteUt ist, wobei 
der ebenfalls aufgeblasene Frontscheibenairbag 2, wie dies 
ebenfalls aus der Fig. I ersichtlich ist den Thoraxairbag 21 
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von der Frontscheibe 7 her abstutzl. Dicse Abstuizfunktion 
ist selbst dann gcgchen, wenn die iTontscheibe 7 iin Falle ei- 
nes Rollovers aus dem Fahrzeug herausgedruckt werden 
sollte. Dadurch wird crrcichr, dass der Thoraxairbag in sei- 
ner vorbestimniten Position im Beifahrerbereich 23 mil op- 
tinialer Schutzfunktion und Ruckhaltefunktion fur den Bei- 
fahrer 24 gehalten wird, selbst wenn sich keine Frontscheibe 
7 mehr im Fahrzeug befinden sollte. 
[0040] Dem Thoraxairbag 21 ist dabei in der Instrumen- 
tentafel 22 ein Gasgenerator 26 zugeordnet 
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Patentanspriiche 

1. Sicherheitseinrichtung Fur die Insassen eines KrafL- 
fahrzeugs, mit einem vor einer Scheibe aufblasbaren 
Scheibenairbag, dadurch gckennzcichnel, dass der 
Scheibenairbag im nicht aktivierten Grundzustand (3) 
zusammengefaltet an oder entlang einer Seite einer 
Frontscheibe (7) und/oder einer Heckscheibe angeord- 
net ist, sowie mit Fuhrungs- und Abspannmittel (9, 10), 
mit denen der Scheibenairbag (2) im Verlauf der Ent- 
faltung gezielt und gefiihrt in seine Gebrauchsposition 
(19) im Fahrzeuginnenrauin vor der Frontscheibe (7) 
und/oder vor der Heckscheibe iiberfiihrbar ist und mit 
denen der Scheibenairbag (2) in der Gebrauchsposition 
(19) gespannt vor der Frontscheibe (2) und/oder der 
Heckscheibe gehalten ist. 

2. Sicherheitseinrichtung nach Anspnich I, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Scheibenairbag (2) im zu- 
sammengefalteten Zustand im Bereich des oberen 
Daclirahmens (4) als oberem Scheibenrahmenbereich, 
vorzugsweise im Bereich zwischen Dachhinimel (5) 
und Fahrzeugstiuktur (6), oder im unteren Scheiben- 
rahmenbereich (13) angeordnet ist und sich vorzugs- 
weise uber die gcsamte Scheibenbreite erstreckt. 

3. Sicherheitseinrichtung. nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, 
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dass die Vuhrungs- und Abspannmillcl durch im nicht 
aktivicrtcn Zustand im seitlichcn Scheibenrahincnbe- 
reich (11, 12) vcriaufendc Spannseilc (9, 10) gcbildct 

sind, 

dass jedes der Spannseile (9» 10) mil einem erslcn 5 
freicii Ende im tJbergangsbereich zwiscben seillichem 
Scheibenrahmenbereich (11, 12) und oberem Dachrab- 
nienbereich (4) sowie mil einem zweitcn frcicn Ende 
im tibergangsbereich zwiscben seillichem Scheiben- 
rahmenbereich (11, 12) und unterem Schcibenrahinen- lO 
bereich (13) jeweils an Anbindungsstellen (15, 16, 17) 
festgelegt ist, 

dass der Scheibenairbag (2) wenigstens an gegeniiber- 
liegenden Eckbereichen am im entfalteten Zustand 
freien Ende des Scheibenairbags eine Fuhrungsose (18, 15 
25) aufweist, durch die das jeweils zugeordnete Spann- 
seil (9, 10) hindurchgefadeit ist dergestali, 
dass im Falle der Aktivierung der Sicherheitseinrich- 
tung (1) der Scheibenairbag (2) unter Fuhrung der 
Spannseile (9, 10) gezielr. vor der Fronlscheibe (2) und/ 20 
Oder der Heckscheibe aufspannbar ist. 

4. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzeichnel, 

dass die Spannseile (9, 10) im nicht aktivierten Zustand 
hinter Innenvcrkleidungsleilen angeordnet sind, die 25 
vorzugsweise Sollbruchstellen aufweisen, und 
dass die Spannseile (9, 10) im aktivierten Zustand der 
Sicherheilseinrichtung (1) unler AufreiBen der Innen- 
verkleidungsteile, vorzugsweise unter AufreiBen an 
den Soilbruchstellen, mil einem Dereich zwiscben den 30 
Anbindungsstellen (14, 15, 16, 17) vom sich aufblasen- 
den Airbag (2) in den Fahrzeuginnenraum vor die Tn- 
nenverkleidungsteile ziehbar sind. 

5. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 3 oder An- 
spruch 4, dadurch gekenn2^ichnel, dass die Spannseile 35 
(9, 10) im veil entfalteten Zustand des Scheibenairbags 
(2) strafF gespannt sind und im Grundzustand ggf. 
schlaff zusammcngclcgt hinter dcm Inncnvcrklci- 
dungsteii angeordnet sind. 

6. Sicherheitseinrichtung nach einem der Anspriiche 1 40 
bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass der Scheibenair- 
bag (2) in der Gebrauchsposition (19) in etwa den ge- 
samten Frontscheiben- und/oder Heckscheibenbereich 
vorhangartig abdeckt. 

7. Sicherheitseinrichtung nach einem der Anspriiche 1 45 
bis 6, dadurch gekennzeichnel, dass der Scheibenair- 
bag (2) im entfalteten Zustand eine rechteckformige 
Oder trapezfbnnige Gestalt aufweist 

8. Sicherheitseinrichtung nach einem der Anspriiche 1 
bis 7, dadurch gekennzeichnel, dass der Scheibenair- 50 
bag (2) wenigstens einen Abnaher (20) aufweist. 

9. Sicherheitseinrichtung nach einem der Anspriiche 1 
bis 8, dadurch gekennzeichnel, dass die Sicherheitsein- 
richtung (1) im Frontinsassenbereich angeordnet und 
der Scheibenairbag als Frontscheibenairbag (2) einer 55 
Fronlscheibe (7) zugeordnet ist, dass die Sicherheits- 
einrichtung (1) ferner wenigstens einen Thoraxairbag 
(21) fur den Fahnerbereich und/oder Beifahrerbereich 
(23) aufweist, der zuni Schulz des Thoraxbereichs vor 
dem Fahrer und/oder Bcifahrer (24) aufblasbar ist, und 60 
dass der Frontscheibenairbag (2) im aktivierten Zu- 
stand der Sicherheitseinrichtung (i) den wenigstens ei- 
nen Thoraxairbag (21) von der Frontscheibe (7) her ge- 
sehen von hinten abstutzt 

10. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 9, dadurch 65 
gekennzeichnel, dass der Thoraxairbag als Fahrerair- 
bag in einem Lenkrad, vorzugsweise in einem Lenk- 
radnabenbereich, unteigebrachl ist. 



n. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 9 oder An- 
spruch 10, dadurch gckcnnzcichnet^ dass der Thora- 
xairbag (21) als Beifahrerairbag in einer Inst rumen ten- 
tafel (22) untergebrachl ist. 

12. Sicherheitseinrichtung nach einem der Anspriiche 
I bis 11, dadurch gekennzeichnet, dass jcdcm Airbag 
(2, 21) Bin Gasgenerator (8, 26) zugeordnet ist, der vor- 
zugsweise benachbart zum zusammengefalteten Air- 
bag (2, 21) angeordnet ist oder mil diesem Uber eine 
Gaslanze verbunden ist 
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